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@ REDE VIARIA

ESTUDOS

PARA NOVAS VIAS

AVANCAM, COM
ENCUMFEADA

NA LISTA

4.6 Milhoes de euros estao
reservados para estudar a
viabilidade dos projectos e a
melhor forma de colocar no
terreno as variantes de
ligacao da zona Oeste do
Funchal ao Canico; da
Ribeira Brava a Calheta; e ao
tunel da Encumeada.

O procedimento sera por
concurso publico

PAULA HENRIQUES
phenrigues@dnoticias.pt

O Governo Regional quer resolver
os problemas de mobilidade e vai
avangar agora com os estudos paraa
concretizaciio das ligagdes Ampa-
ro/Lazareto e Lazareto/Canico,
abrangendo os concelhos do Fun-
chal e Santa Cruz, bem como para
uma nova ligagio entre a Ribeira
Brava e a Calhera. Na lista estd ainda
uma Variante ao Tunel da Encu-

meada, no concelho de Sdo Vicente,
para garantir mais seguranca. As
quatro ligacdes vidrias alternativas
prometem trazer melhores dias a
quem circula diariamente de e para
o Funchal, bem como para a zona
Oeste e Costa Norte. Os levanta-
mentos pretendem apurar a viabili-
dade, bem como os custos envolvi-
dos nestas respostas.

A distribuicio de encargos serd
brevemente publicada, revelou a
Secretaria Regional de Equipa-

mentos e Infra-estruturas, que com
a Secretaria Regional de Finangas
vai responder por este investimen-
to na ordem dos 4,6 milhdes de eu-
ros, que é quanto estd reservado
para o levantamento. O concurso
ptiblico incluird nos trabalhos a
realizar estudos de trafego, andlises
geologicas e geotécnicas, pré-di-
mensionamento de taneis e obras
de arte, avaliacio econdmica e
evenrual avaliagiio de impacte am-
biental, caso seja necessario.

: *
0 Tunel da Encumeada n3o oferece alternativas de circulagao, o que justifica a sua inclus3o na lista.
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Os estudos para as quarro novas
vias viio avaliar solucdes técnicas
para redistribuiciio de trdfego, ame-
Thoria dos niveis de seguranca e a
criagiio de corredores alternativos
que assegurem maior continuidade
operacional da rede, sobretudo em
situages de grande fluxo de trafego,
emsituacdes de incidente ou manu-
tenciio, fez saber o secretdrio. “E
através destes estudos que conse-
guimos aferir se a obra em andlise é,
efectivamente, exequivel e se as so-
lucdes propostas sio funcionais e
vio ao encontro daquilo que preten-
demos”, explica Pedro Rodrigues.

As intervengdes visam reforcar
a capacidade e a resiliéncia da
rede vidria regional, criando alter-
nativas aos eixos actualmente
mais pressionados, justifica o go-
vernante com a pasta dos Equipa-
mentos e Infra-estruturas.

ao nivel da seguranca
Seno caso das ligagdes Amparo/La-
zareto, Lazareto/Canico e Ribeira
Brava/Calheta é a pressio do au-
mento de trinsito que mais pesa, na
questio da variante ao Ttnel da En-
cumeada, a se; a assume forca
maior. E que além Ee estar "pn')r)&—
ma dos limites de servico aceita-
veis”, reconhece, o principal eixo
vidrio entre a costa Sul e a costa
Norte da Ilha da Madeira nfo dis-
pde de uma soluciio de redundéncia

que assegure a resposta necessaria
em cendrios criticos. Isto significa
que nio consegue garantir a conti-
nuidade da circulagio em caso de
incidentes, operagdes de manuten-
¢dio ou condicdes adversas.

Com pouco mais de wés mil me-
tros de extensdio, o tinel foi conclui-
do e inaugurado em 2000, tendo em
2006 sido publicado o Decreto-lei, e
em 2014 aalteragiio, que estabeleceu
os requisitos especificos de seguran-
Ea para tiineis rodovirios com mais

e 500 metros. Foi a transposicio
paraalegislacfio nacional da directi-
va europeia que impde a existéncia
de condigdes paraevacuagio, socor-
ro e funcionamento alternativo em
cendrios de emergéncia. “A configu-
ragio actual do ninel nio garante
plenamente estes requisitos, espe-
cialmente no que se refere 4 disponi-
bilidade de galerias de emergénciae
rotas de evacuagdo capazes de asse-
gurar a continuidade operacional do
corredor”, explica Pedro Rodrigues.
Neste contexto, continua, “torna-se
necessdrio estudar uma solugiio ro-
dovidria alternativa que permita re-
forcar a seguranca desta ligacdio es-
tratégica, garantindo que o fluxo de
trifego entre as duas costas da ilha
se mantém funcional e seguro em
qualquer circunstincia”.

A ideia passa eventualmente por
uma rota complementar que “per-
mitird dar cumprimento 3s exi-

=

0 Governo Regional quer resolver o problema de saturagdo das vias ‘Répida’ e ‘Expresso

MAIS POPULACAO

E CRESCIMENTO
ECONOMICO TEM
IMPACTONO
NUMERO DE CARROS

-
’ com a criagdo de alternativas para circulag3o. FOTOS ARQUIVOE DR

géncias legais, reduzir riscos ope-
racionais e melhorar os niveis de
servico, oferecendo uma rora
complementar essencial para a
mobilidade regional”.

Ja em relaciio as restantes vias
alvo de estudo, sfio alternativas im-
postas pelo aumento do niimero de
viaruras nas estradas, de residentes e
visitantes. O trogo entre as Quebra-
das e o Canico é o segmento com
maior pressiio da rede vidria regio-
nal, estando esta VR1 neste wogo na
sua capacidade de reserva e provo-
cando nos periodos de maior procu-
racongestionamentos frequentes.

“A saturaciio da VR1 tem vindo a
agravar-se devido a factores como o
aumento da populacio residente
nos concelhos limitrofes, o cresci-
mento das actividades econémicas e

turisticas e a existéncia de nés de

acesso com limitagdes geométricas
que condicionam a fluidez do trife-
go”, analisa o titular das obras piibli-
cas. igues diz aindaqueo
corredor em causa apresenta uma
elevada propensfio a incidentes, aci-
dentes, avarias ou operactes de ma-
nutencio que complicam a circula-
¢io, sem que haja alternativas ade-
quadas para desvio do afego.
Aactual dependéncia de um tini-
O eiXo estruturante, assume, “colo-
caemrisco a resiliénciae seguranca
da mobilidade regional, a.f%lc[“an o
directamente o funcionamento dos
servicos publicos, a economia, o tu-
rismo e aqualidade de vidada popu-
lacio ma(?eirense”, palavras que jus-
ltigciam a necessidade de planear
corredores rodoviarios alternativos
aVRL, que possam reforcar a capaci-
dade da rede, redistribuir fluxos e
garantir redundéncia operacional
em situagdes de perturbagio.
Argumentacio semelhante mere-
ce aligacio entre a Ribeira Bravaea
Calheta, que padece dos mesmos
s, com epis6dios recorrentes de
congestionamento e longas filas por
falta de alternativa e por acidentes,
incidentes e manutencio. A VE3,
como a VR1, “encontra-se no seu li-
mite funcional em periodos de
maior procura”, confirma Pedro Ro-
drigues, apontando também como
necessaria a aguardada alternativa.



