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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Lei n.° 38/2005
de 21 de Junho

Autoriza o Governo a legislar sobre distribuicao fora das farmécias
de medicamentos que nao necessitem de receita médica

A Assembleia da Republica decreta, nos termos da
alinea d) do artigo 161.° da Constituigdo, o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto, sentido e extensao

1 — E concedida autoriza¢do ao Governo para legis-
lar no sentido de alterar a redaccdo da alinea e) do
artigo 77.° do Estatuto da Ordem dos Farmacéuticos,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 288/2001, de 10 de
Novembro, emitido no uso da autorizag¢ao legislativa
concedida pela Lei n.° 8/2001, de 21 de Maio.

2 — A alteragdo prevista no ndmero anterior visa
modificar o contetido de acto farmacéutico de forma
a permitir que a distribui¢io ao publico de medicamen-
tos que ndo necessitam de receita médica possa ser feita,
fora das farmdcias, por farmacéuticos ou por técnicos
de farmaicia, ou sob a sua supervisao.

Artigo 2.°
Duracao

A presente autorizacdo legislativa tem a duragao de
90 dias.

Aprovada em 5 de Maio de 2005.

O Presidente da Assembleia da Republica, em exer-
cicio, Manuel Alegre de Melo Duarte.

Promulgada em 30 de Maio de 2005.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendada em 6 de Junho de 2005.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Declaracao de Rectificagao n.° 50/2005

Segundo comunicacdo do Ministério dos Negocios
Estrangeiros, o Aviso n.° 212/2005, publicado no Didrio
da Reptiblica, 1.* série-A, n.° 91, de 11 de Maio de 2005,
cujo original se encontra arquivado nesta Secretaria-
-Geral, saiu com as seguintes inexactidoes, que assim
se rectificam:

1 — No segundo paragrafo do texto, onde se 1€ «Por-
tugal é Parte do mesmo Acto, aprovado para ratificacao
pela Resolucao da Assembleia da Republica
n.° 36-A/2004, tendo sido ratificado pelo Decreto do
Presidente da Republica n.° 26-A/2004, publicado no

Didrio da Republica, 1.* série-A, n.° 110, suplemento,
de 11 de Maio de 2004» deve ler-se «Portugal é Parte
do mesmo Acto, aprovado para ratificacdo pela Reso-
lucdo da Assembleia da Republica n.° 36-A/95, tendo
sido ratificado pelo Decreto do Presidente da Republica
n.° 64-A/95, publicados no Didrio da Republica,
1.2 série-A, n.° 188 (suplemento), de 16 de Agosto de
1995».

2—No terceiro pardgrafo do texto, onde se 1€
«entrou em vigor para a Repuablica da Guatemala em
1 de Janeiro de 1991» deve ler-se «entrou em vigor
para a Reptblica da Guatemala em 14 de Janeiro de
2005».

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de
Ministros, 6 de Junho de 2005. — O Secretario-Geral,
José M. Sousa Rego.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 99/2005
de 21 de Junho

A Directiva n.° 96/53/CE fixou, no ambito da politica
comum dos transportes, dimensdes maximas harmoni-
zadas dos veiculos rodovidrios de transporte de mer-
cadorias, sendo agora necessario harmonizar as dimen-
s0es maximas autorizadas para os veiculos rodovidrios
de transporte de passageiros, porquanto as diferencas
entre as normas em vigor nos Estados membros, no
que respeita as dimensdes destes veiculos, podem ter
efeitos desfavoraveis nas condi¢ées de concorréncia e
constituir um obstaculo a circulagdo entre os mesmos.

O presente diploma transpoe para o direito interno
a Directiva n.° 2002/7/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 18 de Fevereiro, que altera a Directiva
n.° 96/53/CE, do Conselho, de 25 de Julho, e aprova
um novo regulamento que fixa os pesos e as dimensoes
maximos autorizados para os veiculos em circulagao.

Pelo presente diploma procede-se, ainda, a regula-
mentagao do n.° 1 do artigo 57.° e do n.° 3 do artigo 114.°
do Cédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 114/94, de 3 de Maio, com a dltima redaccdo que
lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 44/2005, de 23
de Fevereiro.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 —E aprovado o Regulamento Que Fixa os Pesos
e as Dimensoes Maximos Autorizados para os Veiculos
em Circulacéo, cujo texto constitui o anexo I ao presente
diploma e dele faz parte integrante, transpondo-se para
a ordem juridica interna a Directiva n.° 2002/7/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de Fevereiro.

2 — O anexo ao Regulamento ora aprovado faz dele
parte integrante.

Artigo 2.°

Pesos e dimensdes de veiculos utilizados no transporte nacional

1— Os pesos brutos e as dimensdes maximos dos
veiculos, para efeitos de circulagdo em territdrio nacio-
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nal, sao os definidos no Regulamento anexo a que se
refere o artigo 1.°, adiante designado por Regulamento.

2 — A titulo excepcional pode ser autorizada a matri-
cula e a circulacdo de veiculos com pesos ou dimensoes
superiores aos estabelecidos no Regulamento, nas con-
dicoes estabelecidas na homologacao do modelo ou na
atribuicao de matricula nacional.

3 — Os veiculos ou conjuntos de veiculos que exce-
dam as dimensOes maximas autorizadas, por transpor-
tarem ou se destinarem ao transporte de objectos indi-
visiveis, s6 podem circular mediante autorizacao especial
ou regime ndo discriminatdrios, nas condicdes estabe-
lecidas no artigo 58.° do Cédigo da Estrada.

4 — Pode ainda ser autorizada a circulacao de vei-
culos ou de conjuntos de veiculos com dimensoes supe-
riores as estabelecidas no Regulamento que efectuem
operacoes de transporte nacional que nao afectem sig-
nificativamente a concorréncia internacional no sector
dos transportes.

5 — Considera-se que as operacdes de transporte nao
afectam significativamente a concorréncia internacional
no sector dos transportes quando sejam efectuadas por
veiculos ou conjuntos de veiculos especializados, em cir-
cunstancias em que ndo sdo habitualmente efectuadas
por veiculos provenientes de outros Estados membros,
nomeadamente as operacdes ligadas a exploragao das
florestas e a industria florestal.

6 — A Direcgao-Geral de Viacao pode autorizar os
veiculos e conjuntos de veiculos que utilizem novas tec-
nologias ou novos conceitos que nao permitam satisfazer
uma ou vdrias das exigéncias constantes do Regulamento
a circular em operagdes de transporte local durante um
periodo de ensaio.

Artigo 3.°

Exclusao

O Regulamento nido se aplica aos veiculos referidos
no artigo 120.° do Cédigo da Estrada.

Artigo 4.°

Circulacao de veiculos

Os veiculos matriculados ou postos em circulacido
noutro Estado membro podem circular em Portugal
desde que nao excedam, em transito, os valores limite
especificados nas secgdes 11 e 1v do Regulamento, ainda
que:

a) Nao respeitem outras caracteristicas de peso e
dimensoes nao referidas naquelas secgoes;

b) A autoridade competente do Estado membro
no qual foram matriculados ou postos em cir-
culacdo tenha autorizado limites que excedam
os fixados nas mesmas secgoes.

Artigo 5.°

Outras disposicoes

1 — Os veiculos referidos no artigo 1.° do Regula-
mento ndo pertencentes as categorias M; e N; devem
possuir um dos seguintes elementos comprovativos de
conformidade:

a) Uma combinagao da placa do construtor e da
placa relativa as dimensdes, elaboradas e fixadas
nos termos da Directiva n.° 76/114/CEE, trans-
posta pela Portaria n.° 517-A/96, de 27 de

Setembro, com a ultima redacgao que lhe foi
conferida pela Portaria n.° 1080/97, de 29 de
Outubro;

b) Uma placa tnica elaborada e fixada nos termos
da citada directiva, contendo as informacgodes das
duas placas referidas na alinea anterior;

¢) Um documento tnico emitido pela autoridade
competente do Estado membro onde o veiculo
foi registado ou posto em circulacdo, devendo
este documento conter as mesmas rubricas e
as mesmas informagdes que figuram nas placas
referidas na alinea a), sendo guardado em lugar
facilmente acessivel ao controlo e suficiente-
mente protegido.

2 — Quando as caracteristicas do veiculo deixem de
corresponder as indicadas na prova de conformidade
referida no nimero anterior, a mesma deve ser con-
venientemente alterada.

3 — Por despacho do director-geral de Viagdo sdo
estabelecidos os procedimentos para a alteragao referida
no niimero anterior.

4 — As placas e documentos referidos no n.° 1 sao
reconhecidos para efeitos de circulacdo como prova de
conformidade dos veiculos com a regulamentacido de
pesos e dimensoes.

5 — Os veiculos que disponham de prova de confor-
midade podem ser sujeitos:

a) No que respeita aos pesos, a controlos por
amostragem;

b) No que respeita as dimensoes, apenas a con-
trolos em caso de suspeita de nao conformidade
com o Regulamento.

6 — A placa de dimensoes referida no n.° 1 deve
obedecer as caracteristicas estabelecidas no anexo 11 do
presente diploma, que dele faz parte integrante.

7 — A coluna central da prova de conformidade rela-
tiva ao peso deve indicar, se for caso disso, os valores
comunitarios dos pesos aplicdveis ao veiculo em questio.

8 — Os pesos méiximos autorizados pela legislacido
nacional sao indicados na prova de conformidade a que
se refere 0 n.° 1 na coluna da esquerda e os pesos tec-
nicamente admissiveis na coluna da direita.

Artigo 6.°

Norma revogatéria

Sao revogadas as Portarias n.°% 1092/97, 960/2000 e
1507/2001, de 3 de Novembro, de 9 de Outubro e de
13 de Setembro, respectivamente.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 5
de Maio de 2005. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Antonio Luis Santos Costa — Diogo Pinto de
Freitas do Amaral — Alberto Bernardes Costa.

Promulgado em 30 de Maio de 2005.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 6 de Junho de 2005.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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ANEXO 1

REGULAMENTO QUE FIXA 0S PESOS E AS DIMENSOES MAXIMOS
AUTORIZADOS PARA 0S VEICULOS EM CIRCULAGAO

SECCAO I
Ambito de aplicagao e definigdes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

1— O presente Regulamento fixa, para efeitos de
circulagao, os pesos e as dimensdes maximos dos veiculos
a motor e seus reboques.

2 — As disposigdes constantes do presente Regula-
mento relativas a reboques sdo também aplicaveis aos
semi-reboques.

Artigo 2.°

Definicoes

1 — Para efeitos do disposto no presente Regula-
mento, entende-se por:

a) «Veiculo a motor» qualquer veiculo provido de
um motor de propulsao que circule na via
publica pelos seus proprios meios;

b) «Veiculo de transporte condicionado» qual-
quer veiculo cujas superstruturas, fixas ou
moveis, estejam especialmente equipadas para
o transporte de mercadorias a uma temperatura
controlada e cujas paredes laterais, incluindo
0 isolamento, tenham, pelo menos, 45 mm de
espessura;

¢) «Automével pesado de passageiros articulado»
qualquer automével pesado de passageiros
constituido por dois segmentos rigidos perma-
nentemente ligados por uma seccao articulada,
que permite a comunicagdo entre ambos e a
livre circulagao de passageiros, sendo que a jun-
¢ao e a disjung¢ao das duas partes apenas podem
ser realizadas numa oficina;

d) «Dimensdes méximas autorizadas» as dimen-
sOes maximas para a utilizacdo de um veiculo
previstas na seccao seguinte;

e) «Tara» o peso do veiculo em ordem de marcha,
sem passageiros nem carga, com o liquido de
arrefecimento, lubrificantes, 90% do total de
combustivel, 100% dos outros fluidos, excepto
aguas residuais, ferramentas e roda de reserva,
quando esta seja obrigatéria, e o condutor
(75 kg), devendo ainda ser considerado, no caso
dos veiculos pesados de passageiros, o peso do
guia (75 kg), se estiver previsto um lugar espe-
cifico para 0 mesmo;

f) «Peso bruto» o conjunto da tara e da carga que
o veiculo pode transportar;

g) «Peso bruto por eixo» o peso resultante da dis-
tribuicdo do peso bruto por um eixo ou grupo
de eixos;

h) «Peso bruto rebocavel» a capacidade méxima
de carga rebocavel dos veiculos automoéveis e
tractores agricolas;

i) «Dimensoes» as medidas de comprimento, lar-
gura e altura do contorno envolvente de um
veiculo, compreendendo todos os acessOrios
para os quais ndo esteja prevista uma excepcao;

j) «Lotagdo» o nimero de passageiros que o vei-
culo pode transportar, incluindo o condutor.

2 — As defini¢coes de reboque, semi-reboque, con-
junto de veiculos, automoével pesado de passageiros,
comboio turistico e objecto indivisivel sao as que cons-
tam do Cddigo da Estrada.

SECCAO II

Dimensdes maximas dos veiculos para efeitos de circulagao

Artigo 3.°

Dimensées maximas dos veiculos

1 — As dimensoes maximas dos veiculos, quando em
circulagido, sdo as referidas nos ndmeros seguintes.
2 — Comprimento maximo:

a) Veiculos a motor de dois ou mais eixos (com
excepgao dos automoveis pesados de passagei-
ros): 12 m;

b) Reboques de um ou mais eixos: 12 m;

¢) Automéveis pesados de passageiros com dois
eixos: 13,5 m;

d) Automdveis pesados de passageiros com trés ou
mais eixos: 15 m;

e) Automodveis pesados de passageiros articulados:
18,75 m;

f) Conjunto veiculo tractor-semi-reboque de trés
ou mais eixos: 16,5 m;

g) Conjunto veiculo a motor-reboque: 18,75 m;

h) Comboios turisticos: 18,75 m.

3 — Largura méxima dos veiculos:

a) Qualquer veiculo: 2,55 m;
b) Veiculos de transporte condicionado: 2,6 m.

4 — A altura méxima para qualquer veiculo é de 4 m.

5 — Nas dimensodes fixadas estdo compreendidas as
superstruturas amoviveis e os dispositivos de carga nor-
malizados, como contentores.

6 — Para além de outros limites legais, os semi-
-reboques devem respeitar ainda o seguinte:

a) A distancia maxima entre o eixo da cavilha de
engate e a retaguarda do semi-reboque é de
12 m;

b) A distancia medida horizontalmente entre o
eixo da cavilha de engate e qualquer ponto da
dianteira do semi-reboque nio deve ser superior
a 2,04 m.

7 — Nos conjuntos de veiculos formados por um auto-
moével de mercadorias € um reboque deve respeitar-se
o seguinte:

a) A distancia maxima medida paralelamente ao
eixo longitudinal do conjunto veiculo-reboque
entre os pontos exteriores mais avangados da
area de carga atrds da cabina e o ponto mais
recuado do reboque do conjunto, diminuida da
distancia entre a retaguarda do veiculo a motor
e a parte dianteira do reboque, é de 15,65 m;

b) A distancia maxima medida paralelamente ao
eixo longitudinal do conjunto veiculo-reboque
entre os pontos exteriores mais avangados da
area de carga atrds da cabina e o ponto mais
recuado do reboque do conjunto é de 16,4 m.
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8 — Se um automovel pesado de passageiros tiver ins-
talados quaisquer acessdrios amoviveis, 0 comprimento
do veiculo, incluindo aqueles acessorios, ndo deve exce-
der o comprimento maximo fixado no n.° 2.

Artigo 4.°

Requisitos de manobrabilidade

1 — Qualquer veiculo a motor ou conjunto de vei-
culos em movimento deve poder girar dentro de uma
coroa circular com um raio exterior de 12,5m e um
raio interior de 5,3 m sem que qualquer ponto extremo
do veiculo ou conjunto de veiculos saia da referida coroa,
com excepe¢ao das partes salientes em relagao a largura
previstas no artigo 6.°

2 — Com o veiculo estacionado, define-se um plano
vertical tangencial ao lado do veiculo que se encontra
voltado para o exterior do circulo, tracando uma linha
no solo, sendo, no caso de veiculo articulado, as duas
seccoes rigidas alinhadas pelo plano.

3 — Quando, a partir de uma aproximacao em linha
recta, o veiculo referido no nimero anterior entra na
area circular descrita no n.° 1, nenhum dos seus ele-
mentos pode ultrapassar o plano vertical em mais
de 0,6 m.

SECCAO III

Dispositivos nao tomados em consideracao
na medicao das dimensdes

Artigo 5.°

Dispositivos nao tomados em consideracao
na medicao do comprimento

Na medicao do comprimento dos veiculos niao sao
tomados em consideracio os seguintes dispositivos:

a) Limpa-para-brisas e dispositivos de lavagem do
para-brisas;

b) Chapas de matricula a frente e a retaguarda;

c¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua pro-
teccao;

d) Dispositivos de fixacdo dos oleados das cober-
turas das caixas e sua proteccao;

e) Luzes;

f) Espelhos retrovisores ou outros dispositivos
auxiliares de visdo para a retaguarda;

g) Tubos de admissdo de ar;

h) Batentes para caixas amoviveis;

i) Degraus e estribos de acesso;

j) Borrachas;

I) Plataformas elevatdrias, rampas de acesso e
outros equipamentos semelhantes, em ordem de
marcha, desde que ndo constituam saliéncia
superior a 200 mm;

m) Dispositivos de engate do veiculo a motor.

Artigo 6.°

Dispositivos ndo tomados em consideracdo na medicao da largura

Na medicao da largura dos veiculos nao sao tomados
em consideragao os seguintes dispositivos:

a) Luzes;

b) Dispositivos de selagem aduaneira e sua pro-
teccao;

¢) Dispositivos de fixagdo de oleados e sua pro-
teccao;

d) Dispositivos de controlo da pressdo dos pneus;
e) Elementos flexiveis dos sistemas antiprojecgao;
f) Espelhos retrovisores;

g) Degraus e estribos retracteis;

h) Partes deflectidas das paredes laterais dos pneus
imediatamente acima do ponto de contacto com
0 solo;

i) Nos veiculos das categorias europeias M, e Ms,
rampas de acesso em ordem de marcha, pla-
taformas de elevacdo e outro equipamento
semelhante que ndo ultrapasse 10 mm em rela-
¢ao a face lateral do veiculo, desde que os cantos
posteriores e anteriores das rampas se apresen-
tem arredondados com um raio nao inferior a
5 mm e as arestas sejam boleadas com um raio
nao inferior a 2,5 mm.

Artigo 7.°

Dispositivos nao tomados em consideracdo na medicdo da altura

Na medi¢ao da altura dos veiculos nao sdo tomados
em consideragio as antenas de comunicacdo e os pan-
tografos na sua posi¢ao mais elevada.

SECCAO IV

Pesos brutos maximos dos veiculos para efeitos de circulagao

Artigo 8.°

Peso bruto maximo dos veiculos

1— Os pesos brutos maximos dos veiculos fixados,
quando em circulagdo, sdo os referidos nos nimeros
seguintes.

2 — Peso bruto méximo para veiculos de:

a) Dois eixos: 19 t;
b) Trés eixos: 26 t;
¢) Quatro ou mais eixos: 32 t.

3 — Peso bruto méiximo para conjunto veiculo trac-
tor-semi-reboque de:

a) Trés eixos: 29 t;

b) Quatro eixos: 38 t;

¢) Cinco ou mais eixos: 40 t;

d) Cinco ou mais eixos transportando dois con-
tentores ISO de 20’, ou um contentor ISO de
407: 44 t.

4 — Peso bruto méximo para automdvel pesado de
passageiros articulado de:

a) Trés eixos: 28 t;
b) Quatro ou mais eixos: 32 t.

5 —Peso bruto méaximo para conjunto veiculo a
motor-reboque de:

a) Trés eixos: 29 t;

b) Quatro eixos: 37 t;

¢) Cinco ou mais eixos: 40 t;

d) Cinco ou mais eixos transportando dois con-
tentores ISO de 20': 44 t.

6 — Peso bruto maximo para reboques de:

a) Um eixo: 10 t;
b) Dois eixos: 18 t;
c¢) Trés ou mais eixos: 24 t.
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7— Com excepgao dos reboques agricolas, o peso
bruto do reboque nao pode ser superior a uma vez e
meia o peso bruto do veiculo tractor.

Artigo 9.°

Peso bruto maximo por eixo

1 — Os pesos brutos maximos por eixo dos veiculos,
quando em circulagdo, sao os referidos nos ndmeros
seguintes.

2 — Pesos brutos maximos de um eixo simples:

a) Frente (automoéveis): 7,5 t;
b) Nao motor: 10 t;
c) Motor: 12 t.

3 — No eixo duplo motor e ndo motor, 0s pesos brutos
maximos relacionam-se com a correspondente distancia
entre eixos (d) da seguinte forma:

a) Sed for inferiora 1 m: 12 t;

b) Sedforde Ima 1,29 m: 17 t;

¢) Sedforde 1,3mal,79m: 19t;

d) Se d for igual ou superior a 1,8 m: 20 t.

4 — No eixo triplo motor e ndo motor, 0s pesos brutos
maximos relacionam-se com a correspondente distancia
entre os dois eixos extremos (D) da seguinte forma:

a) Se D for inferior a 2,6 m: 21 t;
b) Se D for igual ou superior a 2,6 m: 24 t.

Artigo 10.°

Peso bruto rebocavel

1 — O peso bruto rebocavel dos automdveis, quando
em circulagdo, deve ser o menor dos seguintes valores:

a) O do peso bruto rebocdvel méximo tecnica-
mente admissivel, estabelecido com base na
construgdao e no desempenho do veiculo e ou
na resisténcia do dispositivo mecanico de
engate;

b) Metade da tara do automével, ndo podendo
exceder 750 kg nos veiculos destinados a atrelar
reboques sem travao de servico;

¢) O valor do peso bruto do automdvel, nos vei-
culos com peso bruto inferior ou igual a 3500 kg
destinados a atrelar reboques equipados com
travoes de servico;

d) Uma vez e meia o peso bruto do automdvel,
nao podendo exceder 3500 kg, nos veiculos
«fora de estrada»;

e) 3500 kg nos veiculos com peso bruto superior
a 3500 kg destinados a atrelar reboques equi-
pados com travoes de servigo de inércia;

f) Uma vez e meia o peso bruto do automdvel,
nos veiculos com um peso bruto superior a
3500 kg destinados a atrelar reboques com sis-
tema de travagem continua.

2 — O peso bruto rebocavel dos tractores agricolas
deve ser o menor dos seguintes valores:

a) O do peso bruto rebocdvel maximo tecnica-
mente admissivel, estabelecido com base na
construgdo e no desempenho do veiculo e ou

na resisténcia do dispositivo mecanico de
engate;

b) 750 kg, nos veiculos destinados a atrelar apenas
reboques sem travao de servico;

c¢) Trésvezes o peso bruto do tractor, ndo podendo
exceder 3500 kg, nos veiculos destinados a atre-
lar apenas reboques equipados com travoes de
servigo de inércia;

d) Quatro vezes o peso bruto do tractor, nos vei-
culos com sistema de travagem mecanico des-
tinados a atrelar reboques equipados com tra-
voes de servico de travagem continua;

e) Quatro vezes o peso bruto do tractor, nos vei-
culos com sistema de travagem hidraulico ou
pneumdtico destinados a atrelar reboques equi-
pados com travoes de servigo de travagem meca-
nica;

f) Seis vezes o peso bruto do tractor, nos veiculos
com sistema de travagem hidrdulico ou pneu-
matico destinados a atrelar reboques equipados
com travoes de servigo de travagem hidrdulica
ou pneumatica.

3 — Nos conjuntos formados por um veiculo a motor
e um reboque ou semi-reboque, 0 peso bruto maximo
do reboque ou do semi-reboque pode ser um dos seguin-
tes valores:

a) O constante no documento de identificagdo do
reboque, se esse valor for menor ou igual ao
peso bruto rebocével constante no documento
de identificagcdo do veiculo tractor;

b) O valor do peso bruto rebocével do veiculo trac-
tor, se 0 peso bruto constante no documento
de identificagio do reboque exceder aquele
valor.

SECCAO V

Outras caracteristicas relativas a dimensoes e pesos

Artigo 11.°

Outras caracteristicas relativas a dimensoes

1— Nos conjuntos veiculo a motor-reboque, com
excep¢ao dos formados por veiculos a motor das cate-
gorias europeias M; ou N; ou tractores agricolas, ou
que incluam reboques das categorias europeias O; ou
O,, a distancia entre o eixo da retaguarda do veiculo
a motor e o eixo da frente do reboque nao deve ser
inferior a 3 m.

2 — As caixas dos veiculos a motor e seus reboques
nao podem prejudicar as suas condicoes de equilibrio
e estabilidade e:

a) Nos automdveis pesados, a linha vertical que
passa pelo centro de gravidade resultante da
caixa, carga e passageiros deve estar situada a
frente do eixo da retaguarda e a uma distancia
deste nao inferior a 5 % da distincia entre eixos;

b) Nos automéveis ligeiros, basta que a linha refe-
rida na alinea anterior ndo fique situada atras
do eixo da retaguarda.

3 — As caixas dos automoveis de mercadorias e dos
pesados de passageiros s6 podem prolongar-se além do
eixo da retaguarda até uma distancia igual a dois tercos
da distancia entre eixos, podendo, nos automdveis equi-
pados com caixas especiais e mediante autorizagdo da
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Direccao-Geral de Viagao, o mesmo limite ser excedido,
sem prejuizo do disposto no ndmero anterior.

4 — Nos automdveis equipados com caixas especiais,
nenhuma parte do veiculo pode passar além de um plano
vertical paralelo a face lateral do mesmo e distando
desta 1200 mm quando o veiculo descreve uma curva
com o angulo de viragem maximo das rodas directrizes.

5 — Por despacho do director-geral de Viacdo sdo
fixados os valores maximos que as caixas podem exceder
relativamente a largura dos rodados mais largos.

6 — Todos os acessOrios moveis devem ser fixados
de forma a evitar que, em caso de oscilacdo, passem
além do contorno envolvente dos veiculos.

7 — Os cubos das rodas e as lanternas dos veiculos
de traccdo animal podem sobressair até ao limite de
200 mm sobre cada uma das faces laterais.

Artigo 12.°

Outras caracteristicas relativas a pesos

1— O peso bruto no eixo ou eixos motores de um
veiculo ou conjunto de veiculos ndo pode ser inferior
a 25 % do peso bruto do veiculo ou conjunto de veiculos.

2 — O peso bruto que incide sobre o eixo da frente
nao pode ser inferior a 20% ou 15% do peso bruto
total, conforme se trate, respectivamente, de veiculos
de um ou mais eixos a retaguarda.

3 — O valor do peso bruto maximo, em toneladas,
de um veiculo a motor de quatro eixos nio pode exceder
cinco vezes o valor da distincia, em metros, entre os
eixos extremos do veiculo, excepto no caso dos veiculos
com caixa aberta ou betoneira.

4 — Nos veiculos ligeiros de mercadorias com qua-
dro-cabina separados, apds carrogamento, a carga util
nao pode ser inferior a 10 % do peso bruto.

Artigo 13.°
Lotacao

1 — A lotagao dos automéveis ligeiros de passageiros
e dos automdveis de mercadorias é fixada de modo a
garantir para cada passageiro uma largura minima de
banco de 400 mm.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
nos bancos da frente s6 sao permitidos dois lugares ao
lado do condutor se o plano que passa pelo eixo do
volante de direccio, paralelamente ao plano horizontal
do veiculo, distar, pelo menos, 1000 mm da porta mais
afastada, medidos a meia altura das costas do banco.

3 — Os lugares dos passageiros devem distribuir-se
no interior dos veiculos de forma a assegurar a maior
estabilidade e de modo que a resultante das forcas repre-
sentadas pelo peso dos passageiros fique situada a frente
do eixo da retaguarda e a uma distancia deste nao infe-
rior a 5 % da distancia entre eixos.

4 — Sem prejuizo das disposicdes especificas aplica-
veis a veiculos pesados de passageiros, € atribuido a
cada lugar o peso de 75 kg.

Artigo 14.°

Equivaléncia entre suspensoes nio pneumaticas e pneumaticas

As condigoes relativas a equivaléncia entre certas sus-
pensdes ndo pneumaéticas e as suspensdes pneumaticas
do eixo motor ou dos eixos motores do veiculo constam
do anexo ao presente Regulamento.

ANEXO

Condigoes relativas a equivaléncia entre certas suspensoes nao
pneumaticas e as suspensoes pneumaticas do eixo motor
ou dos eixos motores do veiculo.

1 — Definicao de suspensao pneumadtica. — Conside-
ra-se pneumatico um sistema de suspensao em que, pelo
menos, 75% do efeito de mola seja causado por um
dispositivo pneumatico.

2 — Equivaléncia. — Para ser reconhecida como sus-
pensao equivalente a suspensao pneumatica, uma sus-
pensao deve satisfazer os seguintes requisitos:

2.1 — Durante a oscilagdo vertical transitoria livre de
baixa frequéncia da massa suspensa por cima do eixo
motor ou do bogie, a frequéncia e o amortecimento
medidos com a suspensdo suportando O seu peso
maximo devem situar-se dentro dos limites definidos
nos n.°® 2.2 a 2.5 infra;

2.2 — Cada eixo deve estar equipado com amorte-
cedores hidraulicos. Nos eixos duplos, os amortecedores
hidraulicos devem ser colocados de modo a reduzir ao
minimo a oscilagao do bogie;

2.3 — Numa suspensao equipada com amortecedores
hidraulicos e em condi¢des de funcionamento normais,
a razdo média de amortecimento D deve ser superior
a 20 % do amortecimento critico;

2.4 — A razdo maxima de amortecimento da suspen-
sdo com todos os amortecedores hidraulicos removidos
ou com funcionamento bloqueado nao deve ser superior
a 50 % da razao média de amortecimento D;

2.5 — A frequéncia méxima da massa suspensa por
cima do eixo motor ou do bogie em oscilagao vertical
transitoria livre nao deve exceder 2 Hz;

2.6 — A frequéncia e o amortecimento da suspensao
estdo definidos no n.° 3 e os procedimentos de ensaio
para medir a frequéncia e o amortecimento estao descri-
tosnon.° 4.

3 — Definicdo da frequéncia e do amorteci-
mento. — Na presente definicdo, considera-se uma
massa suspensa M (kg) por cima do eixo motor ou do
bogie; o eixo ou 0 bogie t€m uma rigidez vertical total
entre a superficie da estrada e a massa suspensa de
K Newtons por metro (N/m) e um coeficiente de amor-
tecimento total de C Newtons por metro por segundo
(N/ms), sendo Z igual ao deslocamento vertical da massa
suspensa. A equagao do movimento da oscilagio livre
da massa suspensa é:

MEZycdZ ykz=0
dt dt

A frequéncia da oscilagio da massa suspensa F
(rad/sec) é:
K _ c?

F=Nar~ar

O amortecimento € critico se C = C,, sendo:

Co = 2VKM

A razao de amortecimento como fraccao do amor-
tecimento critico € C/C.

Durante a oscilagao transitoria livre da massa sus-
pensa o movimento vertical segue uma trajectoria sinu-
soidal amortecida (figura n.° 2). Pode calcular-se a fre-
quéncia através da medicio do tempo nos ciclos de osci-
lacdo observaveis. Pode calcular-se o amortecimento
através da medicdo da altura dos picos sucessivos da
oscilagdo na mesma direcgdo. Sendo A, e A, as ampli-
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tudes de pico do primeiro e segundo ciclos, a razao
de amortecimento D é:

p=C€C=_1.In 4
C() 2 A2

sendo In o logaritmo natural do coeficiente da ampli-
tude.

4 — Procedimento de ensaio. — Para medir, nos
ensaios, a razio de amortecimento D, a razio de amor-
tecimento com os amortecedores hidraulicos removidos
e a frequéncia F da suspensao, o veiculo em carga deve
ser:

a) Conduzido a baixa velocidade (5 km/h *+ 1 km/h)
num degrau de 80 mm com o perfil indicado
na figura n.° 1. A oscilacao transitdria a analisar
em termos de frequéncia e amortecimento
ocorre depois de as rodas do eixo motor terem
passado pelo degrau; ou

b) Abaixado pelo quadro de forma que a carga
do eixo motor seja 1,5 vezes o seu valor estatico
méaximo. Depois de ter sido mantido abaixado,
o veiculo é libertado bruscamente, sendo ana-
lisada a oscilagao subsequente; ou

c¢) Levantado pelo quadro de modo que a massa
suspensa se encontre a 80 mm acima do eixo
motor. O veiculo levantado € deixado cair brus-
camente, sendo analisada a oscilacdo subse-
quente; ou

d) Submetido a outros procedimentos na medida
em que a sua equivaléncia tenha sido demons-
trada pelo construtor a contento do servigo
técnico.

Deve ser instalado no veiculo um transdutor de des-
locamento vertical entre o eixo motor e o quadro, direc-
tamente acima do eixo motor. No tracado pode ser
medido, por um lado, o intervalo de tempo entre o
primeiro e o segundo pico de compressao de modo a
obter a frequéncia F e, por outro, a razao de amplitude
para obter o amortecimento. Para os eixos motores
duplos, devem ser instalados transdutores entre cada
eixo motor e o quadro que se encontra imediatamente
por cima.

Direcgio da
movimento

10-20 mm (rad}

80 mm

Fig. 1 — Degrau para os ensaios de suspensao
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Fig. 2 — Resposta transitdria amortecida

Tempo
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ANEXO II

Placa de dimensées

I — Na placa de dimensoes, fixada, se possivel, ao
lado da placa referida na Directiva n.° 76/114/CEE,
devem figurar as seguintes indicacoes:

1) Nome do construtor (1);
2) Numero de identificacao do veiculo (1);

3) Comprimento (L) do veiculo a motor, do rebo-
que ou do semi-reboque;

4) Largura (W) do veiculo a motor, do reboque
ou do semi-reboque;

5) Dados para a medi¢ao do comprimento dos con-
juntos de veiculos:

A distancia (a) entre a dianteira do veiculo
a motor e o centro do seu dispositivo de
engate (gancho ou prato de engate); tra-
tando-se de um prato de engate com varios
pontos de engate, € necessario indicar os
valores minimo ¢ MAaximo (2min € Amax);

A distancia (b) entre o centro do dispositivo
de engate do reboque (olhal) ou do semi-
-reboque (cabegote de engate) e a traseira
do reboque ou do semi-reboque; tratan-
do-se de um dispositivo com varios pontos
de engate, € necessario indicar os valores
minimo ¢ maximo (bmin € bmax)-

O comprimento de um conjunto de veiculos
€ o comprimento medido com o veiculo a motor
e o reboque ou semi-reboque alinhados um atrés
do outro.

IT — Os valores inscritos na prova de conformidade
devem corresponder exactamente as medicoes efectua-
das directamente no veiculo.

(") Estas indicagdes ndo devem ser repetidas quando o veiculo
possuir uma placa tGnica com os dados referentes aos pesos e as
dimensoes.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Aviso n.° 264/2005

Por ordem superior se torna publico ter a Republica
Portuguesa depositado junto da Secretaria-Geral-Ad-
junta do Conselho da Europa, em 20 de Dezembro de
2004, o instrumento de ratificacdo referente ao Pro-
tocolo n.° 7 a Convencao para a Proteccdo dos Direitos
do Homem e das Liberdades Fundamentais, aberto a
assinatura, em Estrasburgo, em 22 de Novembro de
1984, com a seguinte declaracao:

«Por ‘infraccdo penal’ e ‘infraccdo’, no sentido dos
artigos 2.° e 4.° do Protocolo, Portugal s6 compreende
os factos que constituam infrac¢ao penal segundo o seu
direito.»

Nos termos do n.° 2 do seu artigo 9.°, o Protocolo
n.° 7 entrou em vigor para Portugal em 1 de Marco
de 2005.

O Protocolo n.° 7 foi aprovado, para ratificacio, pela
Resolucdo da Assembleia da Reptblica n.° 22/90, publi-
cada no Didrio da Republica, 1.* série-A, n.° 224, de
27 de Setembro de 1990, e ratificado pelo Decreto do
Presidente da Republica n.° 51/90, publicado no Didrio
da Repuiblica, 1.* série-A, n.° 224, de 27 de Setembro
de 1990.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 12 de
Maio de 2005. — O Director de Servicos das Organi-
zagdes Politicas Internacionais, Mdrio Rui dos Santos
Miranda Duarte.



